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'n peut se poser l1la auestiorn : est-~il biern necessalre C Fta
&

surbes de NOSs réeseaux avec des déevers

. il faut se baser sur les chiffres donnes par M.BROGNIER
'S 75, bien qu'en réalité ces valeurs ne solent jamals
e < quelles: elles sont beaucoup L“rop élevées pour

= y référant, mais asser agrandes et divisees par 87,

les seules & encoere représenter auelques chose a notre
U -

\

87 = envirocn 2 mm, a reporter sur 1'écartement,
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scit wun dévers sur l'ensemble de 3,583 mm).
o
‘rf..

Formule du devers : 11,85 \ ( V en km/h)\
R ravon en metre

}- -
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ni+ Btre corrinée 2 la baisse pour éviter d'assister dans
1it& 3 umr écrasement du rail de la file basse de la voele,
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ipalement par le passage des omnibus (mais DE CRCO

les supprimer) et ces marchandises qul ont des vi-
s lentes. A faible vitesse, la force centrifuge est
nindre et le train repose sur la file intérieure a
o
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150 mm de dévers est le maximum de dévers admis a la SNCB,

et i1 serait souvent dépassé si on n'appliquait & la formule
ci-dessus une réduction de 90 mm quand la transition-ligne droite-
courbe- se fait au moyen d'un raccord parabolique (R.P.5 ouU une

réoguction de 60 s'il n'y a pas de R.P.

Pour ceux qui aiment les chiffres, il faut un R.P.

2
quand > 5,7
R
fn modélisme, ces formules sont difficilement applicables, mals
si nous avons de la place, l'introduction d'un R.P., est toujours
intéressante, car elle permet d'éviter 1'affreux débcitement des
wagons de grande longueur gquand ceux-ci entrent ou sortent d'une

)
4

courbe.
Pour terminer le chapitre devers, et avant d'entamer le prochain

épisode qui sera tout en raccord parabolique, quelques precisions

sur la réalisation des devers

60 mm au maximurm dans les appareils de vcie (et 20 km/h en
. F « . . ’, \
voie deviere s1 celle~cl est en couroe devers)

- 80 mm maximum dans les qQuals
- 100 mm maximum dans les passages a niveauy
- 80 mm en alignement, et ceci mérite une explicaticn :

? cnurbes de méme sens avec Cévers sont separees
Un 2liaonement, cet alignement sera aussi posé avec

y
! i ]
vers (max. : 90 mm);

i les 2 courbes sont de sens contraires, cn veillera
3 ce que l'on ait tcujours un alignement entre les 2,

et le passage d'un déevers a l'autre, si devers il vy a,
se fait dans 1'alignement, sans passer par le niveau U,

mais par la moyenrne des devers., Valeur dge l'alignement :



Pour 140 km/h., une longueur de Talil éauivalente & l&
lonqueur d'une grande voiture 2 voyageurs falit bl
) 'affaire (en Ko. bien sa).

Exemple

Fle L (bi._:u )

= | /// Cau'ég P }__/"J OMI.E?I 2
Wy -~ ﬁ[/ﬁﬁ'[ﬁfﬁ}" E'L ¢ (l‘auft)
-~ -
--"-"""'"---——4 sl i, SO iy, ” P
' | ~
| frfffﬁr 4
! ﬁ’l f (Bau:
| !
| |
: J
. _A‘/a__é_au_@_ d7 Cu. __' | ﬁé““-ﬁ"&é—g‘z" L devers Vomn
l
JquX'_i.____ ———— —_ l
~ |
1 -~
S~ " '
Omny £ ~— e e —_— e e e 2 Omy
'te basee ¥ (4 /J/c bBarse d?0L.

. SE— - ey Sy S E—

fn dévers, c'est toujours la file haute qui monte par rapport
3 13 file basse; on ne realise pas de dévers en mettant l1la vole

\

de niveau, puis en abaissant une file par rapport a 1l'autre.

111 M&fiez-vous,si vous 8tes tentés par des devers importants,
d'y faire rouler des rames trop longues, elles risqueraient ogde

tomber vers l'interieur.

C. Ansiau,

Avis de regherehe

Les éditions allemandes "WMIKADO" cherchent tout renseignement sur
les modeles fabriqués par FLEISCHMANN en petite série pour 1la
Belgique dans le passé (notamment une type 1U, une diésel 138C F
avee filet jaune, ete.). Aidez-les en écrivant a notre membre

Yh. Van Zandyeke qui transmettra; ce dernier est également désireux
dfacheter ces modeles (ainsi que les diésels luxembourgeoises de la
marque) s8'il s'en présente.

Adresse: rue Général Fivé 78, Bruxelles 1U40.
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. Reéalisatiaons commerciales tace aux consideraticns tneorigues

"0.%. Danms le cas oes spurces oe courant de forme sinusoldale, ls
nlus grange efficacite a été reconnue au contrdle en largeur
“se nprtions de sinusoifsc,goptenussaeneralement au deéoari au
SECTEuUT 5 50 Hr.

| 'slimentation M3rklin n® 6689% gecrite antérieure-

b

ment dans Ferro-Flash appligue cette méthode 2 ur courant non

reagresse en faisant sppel & un TRIAC comme element de cantrole.

Le matériel 7.E.R. déja cite agit, lui,au moyen de
thvristors sur un courant redresse; i1l est utilisable avec des
cteurs a courant continu ou alternatifs, seul le dispositif
f'inversion étant cifférent selon gu'il est nécessaire, ou non,
de télecommander une inversion.

Dans les deux cas les dispositifs cités nme sont gue
des réqulateurs : l'amplitude des sinusoinessers celle deli-
vrée par les transformateurs proprement dite, sgit généralement
14 ou 16V.

(T.E.R. proposes £galement des versians 3 transformateur incor-
poOTE ).

“

10.2. Dans le domaine des sources a génerateurs d'impulsions le

bt

choix est vaste, et les exemples cités correspondent a8 ceux
gue l'auteur a pu essayer. Il ne s'agit donc nullement d'un
classement preferentiel.

Rappelons d'abord gque les considérations théoriques

™

ci-avant ont conduit & recommander les caractéristiques sui-
vantes

b

- Amplitude : guasi-constante, de l'ordre de 14 a
20 Volts

- Fréquence : 30 a 140 Hz

-~ Duree + variable de 0 a un max de T =-%
- forme : temps de montée et de descente de

l'ordre de la ms
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10.32. Reéguisteur:s classigues, Bnires cziv ou ity 50nz
- ROLU type ASL U0 MGl L0908 Bussl restENGUIBIITBE
Amp.l 1 nuns 18\ & faiple charge
(188 3 Zaline Ccnalaf
- TEOUPTILE o S
PDuree Uoa - m s
Pou- l'utilisaticr en systeme MARKLG
JGne tension ge 28y en coursni siterne-
+if gt scoliocuée pendant envirorn 160 ms,
ce guli paresit trop lpong a8 l'usaone

-~ MARKLIL type boUU Impulsions guasi rectangulaires, 3veC

flancs mgins raides gue cnez ROCI. Re-
sidu rotaple dr filtrage superpose aux
impulsions sous faorme d'une gndulaticn
= 50 Hz ge 3,86V crete a crate.
Amplituce : (20v a faiple charge

( 14V a pleinez chargs
Fréguence 135 Hz
Duree - 0 2 7,3 ms
bogur !'inversion. l'appareil délivre une
impulsion en courant cantinu d'une am-
nlituce moyenne de 37V et de duree li-
mitée a8 50 ms ce gul reaquit les effets
visibles de 1a surtension.

- £ CCtf ge cecs reaslisations ge grandes margues 1l Taut nNnoter
l1'apgaritiagn oans la revue ELEKTOR (Ngv. 83) du circuit 1m-
orime ~° B83110 permettant la realisation c'une alimentatiaon
Jour mstériel & courant continu seulement.

Amplitude : 12 a 1L Vglts Fréguence annoncee 66 H-:
e méme la revue MODELBAHN Elektronik a publié un circuiz

repaoncant au méme obijectif, mais plus universel et
il peut 2tre commanagé a 1

sophistigue gue 1e
teur de cette Tevue

Amplituge : 15,5V

nrecedent.
spous la reference FR3.

Fréguence 100 Hz

mglilnes

11 comporte un filtre de mise en forme des impulsions.

”

edl -

Ces deux publications recentes feront l'objet d'une realisa-
tion prochaine permettant de compléter la présente analyse.

10.4. Régulateurs doublés d'une commande par adressage des locomo-

tives au moyen d'un

SALOTA

code d'impulsions

b

14,5V au moteur.

Fréguence
Durée

. 125 Hz (T 8 ms)
: 0 a 6,8 ms (soit 0,85 T)

Amplitude constante 18V 3 la voie et impulsions de



L f “Ting 1T 2R TesE cont ocomnoses e traing d'impul=zions ae
f=paycnoes comorises entre 110 et 170 krz . 3 chaaue veEhicule
cerrzsaond une freguence pgar sens Je tronsmission. LEEF Impuls
Tane Z2'unse amgiltue Ce 2V CcrTete 8 CcreigE sDODNT SUperposees au

HETARL OF Srgciiotis
HORNEY ZZRD Ot fAmplituge ccnetante oz 20V a la voie, et

:mpuelisaipons dep 2V g2y meoteur

- reouence ¢ LU HZ

pures de 0 2 20 ms (sgii C.2T
_ 'adressace esi réalisde ici o2r des impulsigns d'eamplitude
=noale au courant de trectiorn (20V) oont la position par rao-
4srt & une impulsion de référence et variable et caractéris-
+igu® gu vehicule a8 cammandes.

A SR s e e S . e T T ey —
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Avant d'aborder l'examen ges disnozitifs complémerntaires

(némarr=zge et arréts temporisés, requlation £ vitesse guasi-constan-

\

ct ¢t »

te., etC..., Une gremiere constatation praticue s'impose : les effets
de rale :

ement plus spectaculaires pour les machines a courant conti-
nuU gue pour les machines a courant alternatif. Sur materiel MaErklin,
les avantages appaortés, de ce point de vue, par le ROCO ASC 100040, ou

Ni. ODIEenuUS au moven de sources a génerateur d'impulsiaons
sgnt net
par le réguliateur type 6600 de la mergque n'ont pas paru significatifs.

J

- e S Sy e S S e S . S

11. Dispositifs auxiliajires

11.17. Aveant de décrire les principaux "perfectionnements" dant sont
equipées les alimentations les plus récentes, il est utile de
mentionner dans quel esprit ces possibilites supplémentaires
serocnt €vogQueEes.

Il parait en effet néecessaire de se poser dans chague cas des
gquestlone teliles Que

- la possibilite considérée a-t-elle un usage général ou seule-
ment occasionnel, ou trop specifique 7

*

- le nombre de réglages a effectuer est-il pratique et compa-
tible avec une exploitation commode d'un réseau 7

- les alimentations évoquées ici ne constituent-elles pas une
simple étape vers une automatisation plus poussée, permet-
tant par exemple de mémoriser les réglages correspondants a
chaque type de machine ou de convoi : vitesse maximale, acce-
lération et décélération caractéristigues, effets d'inertie

BTE o4
(a suivre) G. BRIDOUX



EN PARCOURANT

Loco Revue: novembre 1983,

Pour les amateurs de N: construisez un Picasso (des techniques pourralient 1nc-
Pirer ies amateurs de bclge}- “est de 12 nouvelie 142 P de Jouef. Tect A< 1n Tame
CIWL de Jouef. Test du TGV Lime en N. £t wes photos de réscaux & Taire nidlir les re-
vuaes americaines!!

Loco Revue: decembre 19723,

En pase de couverture, iuc Tennsteatl chevaucnant sa 23C &u ILNS phovosraphie en
couleurs pros de Toulouse. D'avord, une page consacree aux journees au Fodelisme .
Mons. Les technigues du moulage, en modélisme. Bvolution au hodelisme d'atmosphere.
lLes journées de la vapeur en ! pres de Toulouse (voir plus Nali.e. e T'est du Picaecc
Jouef et revportage sur son zrana frere.

Rail Magazine: novembre 1G53,

Des vues de 1s lime Paris-~Lvon. Prnotos des 7ournées du S & 10 sevptempore o Mae

il

-

riembourgs. Histoire exclusive céu travail d'Anare Chapelon, var ceuXx qui ont collabore
avec lui. Hommage 3 Lucien-Maurice Vilain (auteur bien connu ).

Rail Magazine: décembre 1983 .

De Saint Gervais i Vallorcine en métrique a troisiéme rail. La chaufie au ma-
zout sur les locomotives francaises. les cahiers Chapelon Il.

Rail Miniature Flash: novembre 19&3.
Modulisme 2 la maison! L'atmosphére de votre réseau: la vole (intéressant pour
nos modules). Moulage du métal blanc.

Rail Miniature Flash: décembre 1983.
Construction & 'arbres en HO. Les TGV en N de Kato & Lima. A partir de boites

Vollmer en N, construction d'une église. Les 230 B du PO-Midi. Amélioration du cabla-

ge des locomotives électriques Jouef.
Model Railroader: novembre 19£3.
Construction en HEO d'un pont roulant fonctionnel. Construction de malsons en
bois "en rTuines"... . Et des vhotos d'atmosphere!
Model Railroader: décembre 19&3.
Techniques de base pour peinture au pistolet. Un réseau montant au plafond!!
Comment composer des vues d'hiver sur votre réseau. Construction de maisons a partir
de blocs de bois! Réaliser en HO des coins des grands déserts américains (avec cactus).
Continental Modeller: novembre /décembre 1983.
Superdétailler la P8 de Fleischmann. Les derniére Garratt des SAR (voie étroite).

Railway Modeller: novembre 1983.

Réseau du mois: un adorable petit réseau anglais. Intérieur de la gare de York

avec ses marquises superdétaillées, tant a 1'intérieur qu'a l'exterieur.

Railway Modeller: décembre 1983.

Peinture de wagons de particuliers. Réseau du mois: un grand reéseau cetie fols.

La Vie du Rail:
i 19133 Vapeur vive en Bigorre (prés de Lourdes). Le 1.500 V & Dublin. Modélisme:
le (re)départ de Jouef. — 1918: Inauguration de la gare de Lyon Part-Dieu. Modélisme

a grand échelle ou l'invention en miniature!! - 1919: Avignon entre scéne et Rhdne.-
1920: Les 150 ch.: des autorails rustiques et leur reproduction par KS. = 1921: quand
nous placons la Radio en cabine, les frangais placent la TV...! Cent ans de voltures-
lits en Espagne. = 1922: Les chemins de fer hongrois. En Cerdagne: modernisation du
"Canari". - 1923: Numéro spécial de No8l consacré au département de Sadne & Loire. -
1924 : Modélisme rétro des années 30 (en France).

Miniaturbahnen:novembre 1983.
Les Br 92 (ex T 13) et le modéle Trix: ces locos ont été utilisées par la SNCB

jusqu'en 1934. Test du chevallement de mine de Faller.

Le Modéle réduit de bateau: novembre & décembre 1983.
Construction des chaudiéres en miniature et combustible utilise.
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Corresponcance: (ALAFP) novembre & décembre 19F1.
nrécicions cur le svoteme de numerotation des locomotive:s e I Vi~

Jue .l f"i"f""'

elee et Jours teintes ac pernluTe.

"

-

. . &% ’ . \ n
Info-Moddle: (Clun de Monc! n® 44.
coir cdu Markiinicte beige: enne moteurs HO transformes en Trols TallSe
I

.'l - h i .
Ferro=i'lash Nam:r:

Vi +iwae py=nl lomandes on HO .

-

.iniaturbannon: aecembre 1G85,

Tee> ne l1a Pasific 10 003 de Lima en HO. Test de ° 4.2 (1Y) de Pleischmann
en ~O. lombreuscs photos de reseaur ae styvle allemana'

Miniaturbahnen: ianvier 195h4.
MOt or) ‘ion ce .a "Claskasten" ce Rai=Mo. eslt ce la Br o en § de kato.

-Jh...l.i....n..l-_..h

- a

lest de Lo T 57 en 40 ae Roco (notre Tyme G0} . Test de & 152 en HO de Marklip.
“n 0. une +ric belle réaniisation d'une kMalterie anclennc.

I.oco Revue: janvier 1974,

Les techniogues ae moulagse en modélisme. Un réseau HO 1nteres sant: Troneac.
Caténnire réollement tendue en V. Comment photographier vos trains miniature
avec une profonceur de chame presau'infinie: le "sténoné', et les modifica=-
tione ce votre appareil vhoto 35 mm. HO: un Transceércales 2 deux essieux a par-
tir du waron 2 togies de Jouef. Test: la Pacific Etat de DJ:il.

Rail Miniature Flash: janvier 19¢4.

Construc-ion en U des BB 9300 & 25100. L'imitation de 1l'eau en HO. La 231 D ce
DJ:'. louiare en métzal blanc. Une cathédrale en N.

Rail lMagazine: janvier 1984

rensioue: les séries d'autoraile aul disparaitront en juin 84! Vapeur au Hed-
jaz. xclusi{: les Cahiers Chapelon. Souvenirs des Mountains de 1l'Wtat. MNini-
rail:s une visite chez AS: réalisations et peojeics.

Continental liodeller: janvier & février 1984.
Réseau du mois: selon 1la DB. Les 141 R et leurs reproductions en miniature.
I'étrique francais en HOm. Chemin oae fer espagnol en miniature.
Fermodel : novembre—décembre 1983 (en italien).
Conctruction en HO d'une loco diescl S D 341-1. Un autorail Aln 64 avec mMo-
torisation Roco. Bclairage constant des trains: (l1e plan du circuit imprim”
est fourni) réalisation électronique.
La Vie du Raill:
NC 1925: les Suisses aux commandes des TGV. Nodélisme: Re 4/4 des CFF (Roco HO)
e 1926: La SNCK en 1984. Nouvel autorail méiriaue sur le '"Blanc—~Argent'.
WO 1927: Sur les voies de EKirmanie. La fin cec Automotrices Budd Z 3700. Ru-—
brigue Modélisme. N° 1928: Les transports de Cereales. Les futurs TGV pos-
taux. RFA: la fin des électriques anciennes est pour bientdt.
L'scho des Trois Vallées: janvier 19%4.
Documeni: le dernier train SNCE a Vireux. Diagramme: 030 T de 1l'Anglo-Franco-
Felpee« L'amour maternel d'une cane!!
) ocelspoorvrienden: janvier 1964.
Ter dieselc Types 202,203 & 204 (séries 52, 53 & 54).
Corresvondance: janvier—février 1904.
hictoire des peintures des locos vapeur SNCE. Reépertolre des 1l ocomotives elec~
trinues de la D en iHO.
Entre—Voies: décembre 1983. paraitra tous les 2 mols en 19641
Diesels 50: liste d'attributions par dépdtc. Améliorons le VI .ll.5 de Roco.
Info-biodeie: n® 5H0.
Heproduction d'un iender de Type Ul transformé en Chasse-nelge.
Ferro—Flash Namur: décembre 19&63.

mscais de chauffe au fuel (Type 31 en 1947).La derniére ligne de Tramway eleo~
trigue 2 Namur. Construction du Wagon a Minerail de Dacker.
Le lLoddéle réduii dae Fateau: janvier 19%4.
Chauffe de chaudibfres & vapeur par 1'essence et Le gar butane.
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En bibliothegue

Chasseur d'images: cécembre 19»3.

Utilisation du Grand angle et les trucages qu'il permet.
Développement chez soi des diavpositives couleurs.

. |

Elektor: novembre 1943,
Répulateur électronique pour train électrique en continu.
Blektor: décembre 1983,
Commitateur d'éclairage frontal vpour nos locos minlatures.

Electronique pratique: décembre 19&3.
Faites vous—=m8me 1a reproduction photo des circuits imprimes.

|Los Rrapb;s,Jd’As et Stuce

Des nouveaux décals intéressant notre hobby
= e — —

J
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Hobby 2000: Avenue Francois Cornesse, 12 a2 4070 Aywaillie.

Décalcomanies a l'eau:
1. Numérotation pour locos modernes belges (6 couleurs au choix: noir, Verty,

jaune, blanc, argenté, bleu) HO & N: 75 F.
2. Dépdts & inscriptions de service pour locos modernes belges: HO: 99 F.
3. Ovales pour numérotation des locos vapeur belges et complément de la

feuille n°® 2: HO : 100 F.
Rappelons ogu'auparavant était sortie une feuille de numéros et dépdts pour
locos vaveur. Est toujours obtenable.
Cette maison traite par correspondances.
P.S5. Lz feuille 3 pourra 8tre vue & la reunion du I7 m&rs=s

(Publicité non payéel).

Scale haster:
des lipnes argent pour revoroduire les encadrements des fenBtres des voitures

M2 apres modification au moyen des vitrages fournis var Jocadlse

Pourront 8tre vues a la prochaine reunion.
Une commande groupée est envisagee: c'adresser 3 Marcel Thibaut, T:O64/?16434.

Nos commmandes groupees

En ce qui concerne nos commandes de rails " grande longueur " les rails

Mirklin ont été distribués aux intéressés a la réunion du 14 janvier .

Les autres rails ( PECO , etc ... ) sont commandés et seront bientdt
livrés .

Les kits de tramways STIB ( MUPDOFER ) ont été remis aux intéressés .
Le .colis venant d'Autriche , consecutif &2 la commande de fin d'année , esti
arrivé début février et le matériel a pu &tre remis aux membres présents
a la réunion du ll février .,

Gré&ce & nos achats groupés , nous pouvons vyous procursr vos modéles ré-—
duits et accessoires aux meilleures conditions , Nous vous rappelons tou-

tefois que ce service n'est accessible qu'aux membres en regle de cotisa-
tion .

Pour tous renseignements , s'adresser a Pierre PIGEOLET , rue de Marchien-
ne , 55 , 6100 MONT-SUR-MARCHIENNE , tél. 071 / 36.85.21 { en moirée )

/

Priere de joindre un timbre pour toute damande de renseignements par écrit .
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Vous ave:z fpu 3pprecil:r les magnifiques diapositives de nos deux EnvVoyes
specliaux Arlw: Le et Mlcnel BXCIGNIEZ. Vous avez entendu leurs cozmen-
talres et ils ont repondu & vos guestions lors ce notre derniere réunien.

Four les absents, nous reprenons rapldement les points forts:

'ri

-beaucoup de nouveautles mualegrée la conjoncture avec le pompom pour la fir-
me MARKLIN qui presente I25 nouvezutés pour féter ses 125 ans

-lmportance accrue du déccr réaliste ainsi que des voitures automobiles
au I/87e

-Renouveau du Om avec FAMA {3uisse}; curieuse presentation de JOUEF gui
enserre ses modeles HO entre du Qe (un alr de Minex départemental) et du
HOe ressuscite -a& noter sur le stand JOUEF, au passage de nos délegués,

deuxr purs &ariens gui ne pipaient pas un mot de Moliere-curieux n'est il
pas.

~apparition du vrai bois dans b&timents et méme wagons (pour LGB)

-ET LE BELGE? somm uw DOFL

Chez MARKLIN, une série I5 nouvelle livrée (cependant abandonnée par

la SNC5, ainsi qu'une voiture Eurofima 2e cl. mais avec une livrée dif-
ferente de la lere question toit

Chez FLEISCHMANN, une BR 50 tender baignoire dont on pourra tiree quel -
que chose.

Chez LIMA, pas de quadruple modififée (les naifs seront dégus ), pas de

7

27 visible non plus mais elle serait promise....!"
Cnez ROCC, une TG0 curieusement numérotée 9.0066-mais ca changera-ainsi
que 4 XagZons marchandilses

Chez D.J.H., Oh surprise une automotrice double tr8nait sur le stand,
sur le prospectus, promesse de le T.29, T40 et d'une automotrice 562.

[DOCUMENTATION

RECHERCHE DE RENSEIGNEMENTS:

@uelqu'un ayant frequente la kemise d'llaine-Saint-Pierre jusqu'en 1955
possederait-il photo, plan ou renseignements verbaux concernant 1'auto—
rail 600.02?7 Construit en 1930 par EVA (Allemagne), endommagé en mai 40,
puis, reparé, a encore un peu roule et a eéte réformé en mars 1955, apres
piusieurs années de garage a haine-Saint—-FPierre.

Des renseignements se trouvent dans un article de Hall & traction de 197¢,
sous la signature de J. Heroufosse. Une photo d'un autorail 600 accompasme
cet article bien documenté, mais sans préciser le numero de celui qui = ecs
représent¢. La réponse permetirait dlactualicser l'autorall identioue sorti
par Trix en HO & N.

| liarcel Thibaut: téléphone 064 21 64 34. Merci.
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Sesedl I7 ers au Centre Culturel de

STAZPY ZRACCURGNITS
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/Centre culturel de
TRZY 3RaCTUZGITES,
>_- QET 'go,_;f?mjn'lf

TRA Ml} 1 Weelk- f:}J_ frojection de ciapositives par lensieur

Guy BRIDUUA qui aeu la chance et la joic .

ILES CIELINS D3 FIR = ASIE,

de rarcourir l'Lsie, Il nous em raméne des

docunents sensationnels dont moto—rment ure .

Cuverture de lo salie a I4LI5
- ; . ; % & usine chinoise de constructi by & 4
Début de la projection & I5h précise: uction de machinres

e

& vapeur!

PR L3 Ty ~rD T ~ o AT ; ’ =
Réurion hebdoradaires TCU3 LIS V. DREDIS de ISh30 & 22h30 et......
Iocal habitu-~l : rue A. Renard HOUDRNG-GOZGITIZES.

Pour information: afin de hénéfic.er du tarif de faveur accordd aux ioprimés,

P e— i ——

L'sxpédition de Tulletins séparés ne pourre se foire dorénavant
gu'en o€e temps que l'envdi de "'ensemdle de ceuxr—ci.

Lierci C¢ mtre ~~rm»Ahangion,



